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Nedostatoľne priepustn® hrdlo na Dohn§nyho  ulici v  mieste podjazdu po d 
koœajiskom ĥelezniľnej stanice sp¹sobuje v meste Trnava  dopravn® probl®my. 

SpracovanĪ dokument preveruje technick® moĥnosti zlepģenia dopravnej situ§cie 
pomocou mimo¼rovřov®ho kriĥovania ĥeleznice a Dohn§nyho ulice. 
Navrhovan® rieģenia boli preveren® aj z hœadiska realizovateœnosti prestavby 

(postup  vĪstavby a cieœovĪ stav). 
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VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.  
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Kolekt²v rieġiteŎov 
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Architektonick® rieģenie:  Ing. arch. Karol Hoffman  
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Dopravn§ technol·gia:   Ing. Erik Balga  

Koœajov® rieģenie:    Ing. J§n CerovskĪ 

Ing. Peter Pol§ľek 

Mostn® objekty:    Ing. Martin Hukel  

Slabopr¼dov® rozvody:    Ing. Andrej Izak oviľ 
Trakľn® vedenie a silnopr¼d: Ing. Pavol Beřo 

Celkov® n§klady stavby:    Bc. Magdal®na Mikul§ģov§ 

VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.  

 

Z§kladn® ¼daje 

N§zov: ZvĪģenie kapacity Dohn§nyho ulice 

 

Kraj : TrnavskĪ 
 

Okres : Trnava  

 

Obec: Trnava  

 

Katastr§lne ¼zemie: Trnava  
 

Ģpecifik§cia ľinnosti: ZvĪģenie kapacity cestn®ho pripojenia / nov® mimo¼rovřov® kriĥovanie 

 

D§tum spracovania: December 2021  

Vymedzenie ¼zemia 

Technicko -ekonomick§ ģt¼dia je zameran§ na pos¼denie moĥnosti zlepģenia dopravn®ho napojenia 

v priestore kapacitne nevyhovuj¼ceho kriĥovania Dohn§nyho ulice pod koœajiskom ĥelezniľnej stanice 
Trnava.  

PosudzovanĪ bol ¼sek ľasti Dohn§nyho ulice od kriĥovatky Hospod§rska ð Koll§rova po okruĥn¼ 

kriĥovatku Dohn§nyho ð Tamaģkoviľova ð Zeleneľsk§ ð 9. m§ja. 

 

V priebehu rozpracovania ģt¼die bolo nad r§mec ¼zemn®ho rozsahu, ktorĪ bol definovanĪ v Zmluve 

o dielo , posudzovan® vybudovanie nov®ho mimo¼rovřov®ho kriĥovania v ¼seku od kriĥovatky 
Bratislavsk§ - Stromov§, ponad koœajisko ĥelezniľnej stanic e Trnava , po kriĥovatku Koll§rova ð 

Staniľn§. 
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2.  ZADANIE A  CIELE ĢTĒDIE 

Zadanie 

Ģt¼dia vznikla na podnet objedn§vateœa Mest o Trnava  a nadvªzuje na nasledovn® dokumenty:  

¶ ĒzemnĪ pl§n mesta Trnava (aktualizovan® znenie 2009, 01/2010),  

¶ Vģeobecn® z§vªzn® nariadenie ľ. 466 (Mestsk® zastupiteœstvo mesta Trnava, 04/2021), 

¶ Pl§n udrĥateœnej mobility krajsk®ho mesta Trnava a jeho funkľn®ho ¼zemia (AFRY CZ s. r. o., 

04/2021).  

 

Obsahom ģt¼die je analĪza s¼ľasn®ho stavu dopravnej infraģtrukt¼ry vr§tane analĪzy ¼zemia 
z technick®ho (priestorov®ho a dopravn®ho), majetkovo pr§vneho a ekonomick®ho hœadiska pre 

technick® alternat²vy zvĪģenia kapacity Dohn§nyho ulice, a to v nadvªznosti na existuj¼ci a vĪhœadovĪ 

stav v  rieģenom ¼zem². 

Technicko -ekonomick§ ģt¼dia (TEĢ) zhodnot² kaĥd¼ fin§lnu alternat²vu po technickej, majetkovo  

pr§vnej, ekonomickej a  prev§dzkovej str§nke a pop²ģe jeho siln® a slab® miesta (SWOT analĪza) so 

z§vereľnĪm vyhodnoten²m a odpor¼ľan²m. 
Na z§klade multikriteri§lnej analĪzy bud¼ uveden® odpor¼ľan® alternat²vy pre  realiz§ciu. 

 

Rozsah ģt¼die zahŞřa: 

¶ analĪzu posudzovan®ho ¼zemia v priestore existuj¼ceho kriĥovania Dohn§nyho ulice 

a ĥelezniľnej trate, 

¶ analĪzu existuj¼cich mostnĪch objektov nad Dohn§nyho ulicou, 

¶ r§mcovĪ n§vrh mostnĪch konģtrukci², 

¶ koœajov® rieģenie (v pr²pade z§sahu do ĥelezniľnej infraģtrukt¼ry), 

¶ rieģenie ¼prav trakľn®ho vedenia (v pr²pade z§sahu do ĥelezniľnej infraģtrukt¼ry), 

¶ r§mcov® rieģenie silnopr¼dovĪch a slabopr¼dovĪch rozvody  ĥelezniľnej infraģtrukt¼ry, 

¶ dopravn® rieģenie kriĥovan² ciest, ostatnĪch objektov a siet², 

¶ majetkovo  pr§vne vzŦahy v rozsahu zistenia predbeĥn®ho poľtu dotknutĪch parciel, 

¶ odhad investiľnĪch n§kladov, 

¶ ľasov¼ n§roľnosŦ pr²pravy a realiz§cie. 

Ciele ġt¼die 

Neust§le zvyģovanie dopytu po individu§lnej automobilovej doprave a rast mobility obyvateœstva zvyģuje 

n§roky na cestn¼ dopravn¼ infraģtrukt¼ru. Cestn§ infraģtrukt¼ra sa predovģetkĪm v mestskĪch 

aglomer§ci§ch st§va preŦaĥenou, ľ²m doch§dza k vzniku kongesci². Podjazd na Dohn§nyho ulici pod 
koœajiskom ĥelezniľnej stanice (ĤST) Trnava predstavuje dopravne najkritickejģie miest o na cestnej sieti 

v meste Trnava . M iest o prechodu pod koœajiskom ĥeleznice je ¼zke hrdlo na spojnici medzi centrom  

mesta, ĥelezniľnou a autobusovou stanicou na jednej strane koœajiska a nemocnicou, cestou I/61 

s vªzbami  na  obchvat mesta a  diaœniľn¼ sieŦ R1, D1 na strane opaľnej. 

 

UvedenĪm miestom prem§va 6 liniek mestskej autobusovej dopravy  a niekoœko liniek pr²mestskej 
autobusovej dopravy  juĥnĪm smerom od Trnavy. VeœkĪ dopravnĪ moment vytv§ra zahltenie a na ulici 

doch§dza pravidelne k dopravnĪm z§pcham a k  meģkaniu liniek verejnej autobusovej dopravy (ňalej 

len ăVADò). 

 

Z§kladnĪm cieœom ģt¼die je pos¼denie moĥnost² zvĪģenia kapacity Dohn§nyho ulice. 
 

Glob§lny cieœ predstavuje zabezpeľenie trvalo udrĥateœnej mobility. Tento cieœ je moĥn® dosiahnuŦ 

prostredn²ctvom ľiastkovĪch krokov medzi ktor® patr² aj:  

¶ zvyģovanie kvality a rozvoj sluĥieb vo verejnej doprave, 

¶ zvĪģenie spoœahlivosti a atraktivity verejnej autobusovej  dopravy.  

¶ zvĪģenie podielu verejnej hromadnej dopravy na deœbe prepravnej pr§ce, 

¶ zniĥovanie negat²vnych vplyvov dopravy na ĥivotn® prostredie, 

¶ obmedzenie vzniku kongesci². 

 
 
Cieœom projektu je: 

¶ preverenie moĥnosti rozģ²renia existuj¼ceho dopravn®ho priestoru Dohn§nyho ulice na 

plnohodnotn¼ 4 pruhov¼ komunik§ciu s obojstrannĪmi normovĪmi chodn²kmi v rozsahu od 

kriĥovatky Hospod§rska ð Koll§rova po okruĥn¼ kriĥovatku Dohn§nyho ð Tamaģkoviľova ð 

Zelen eľsk§ ð 9. m§ja, 

¶ cyklotrasu na Dohn§nyho ulici rieģiŦ podœa moĥnost² (s¼ľasŦ komunik§cie alebo samostatn§ 

trasa) . 
 

Technick® moĥnosti dosiahnutia cieœa projektu: 

¶ rozģ²renie komunik§cie v existuj¼cej osi ulice pod ĥelezniľnou traŦou (zvĪģenie dennej kapacity 

Dohn§nyho ulice), 

¶ alternat²vne rieģenie s vybudovan²m nov®ho cestn®ho mimo¼rovřov®ho kriĥovania ponad 

koœajisko ĥeleznice. 

 
V kaĥdom z technick y moĥnĪch rieģen² bola  preverovan§ realizovateœnosŦ prestavby (cieœovĪ stav 

a etapiz§cia vĪstavby). 

 

Rozģ²renie rozsahu zadania 

Rozpracovan ie technick®ho rieģenia moĥnosti  zvĪģenia kapacity  Dohn§nyho ulice rekonģtrukciou v  osi 

ulice uk§zalo nevĪhodnosŦ tohto rieģenia z hœadiska vysokĪch volanĪch invest²ci² potrebnĪch na ¼pravu 
infraģtrukt¼ry dr§hy, zapojenie do nadvªzuj¼cich kriĥovatiek a vĪrazne obmedzenie vyuĥ²vanie ulice 

a ĥeleznice poľas prestavby. 

 

Rozģ²ren® zadanie pri zachovan² cieœov ģt¼die pre zaistenie alternat²vnych tr§s tak znelo:  

¶ n§jsŦ v bl²zkosti Dohn§nyho ulice miesto pre nov® cestn® prepojenie (nov§ komunik§cia pre 

automobilov¼ dopravu, peģ²ch a cyklistov tak bude sl¼ĥiŦ ako prirodzen® odklonenie  existuj¼ceho 

dopravn ®ho tok u), 

¶ nov® cestn® prepojenie rieģiŦ ako mimo¼rovřov® kriĥovanie ponad koœajisko ĥeleznice mimo osi 
Dohn§nyho ulice  (funkcia ulice bude zachovan§ bez obmedzenia dopravy poľas vĪstavby), 

¶ ľo najviac obmedziŦ z§sah do infraģtrukt¼ry dr§hy poľas vĪstavby aj v definit²vnom stave, 

¶ trasovanie navrhn¼Ŧ bez z§sahu do zelene v  parku Janka Kr§œa. 
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3.  CHARAKTERISTIKA ĒZEMIA ð SĒĽASNĩ STAV 

Trnava ako jadro regi·nu, s²dlo okresu a kraja m§ dobr¼ polohu z hœadiska cestnej a ĥelezniľnej 

dopravy.  Z§ujmov§ oblasŦ sa nach§dza v bl²zkosti ĤST Trnava a je ohraniľen§ kriĥovatkou 

Hospod§rska ð Koll§rova - Dohn§nyho aĥ po okruĥn¼ kriĥovatku Dohn§nyho ð Tamaģkoviľova ð 
Zelenľsk§ ð 9. m§ja. 

V priebehu rozpracovania moĥnĪch technickĪch rieģen² bola posudzovan§ oblasŦ rozģ²ren§ aj na 

kriĥovatky Coburgova ð Bratislavsk§, ponad ĥelezniľn¼ stanicu Trnava a po kriĥovatku Koll§rova ð 

Staniľn§. 

Cestn§ doprava 

Cestn§ sieŦ mesta Trnava je navrhovan§ ako radi§lno-okruĥnĪ komunikaľnĪ syst®m. V meste s¼ 

vymedzen® 3 z§kladn® okruhy: 

¶ vn¼tornĪ okruh vytv§ranĪ: 

o Hlbokou ulicou , 

o Rybn²kovou ulicou, 

o ZelenĪm kr²ľkom, 

o Ģrob§rovou ulicou, 

o Hospod§rskou ulicou, 

o Dohn§nyho ulcou, 
o Tamaģkoviľovou ulicou, 

o Sladovn²ckou ulicou, 

¶ strednĪ okruh (ľiastoľnĪ), 

¶ vonkajģ² okruh. 

 

Cestn§ infraģtrukt¼ra s vªzbou na mesto Trnava je tvoren§: 

¶ Cesty I. triedy : 

o I/51 CZ ð Hol²ľ ð Senica ð Trnava (obchvat) , R1 Nitra ð Levice ð Hontianske Nemce ð 

Hronsk§ Breznica, 
o I/61 A ð Bratislava ð Senec ð Trnava ð PieģŦany ð Trenľ²n ð Povaĥsk§ Bystrica ð Ĥilina. 

 

¶ Cesty II. triedy : 

o II/504 Modra ð Ruĥindol ð Trnava ð Malĥenice ð Trebatice ð Nov® Mesto nad V§hom, 

o II/560 Trnava ð Ģpaľince ð Dechtice . 

 

¶ Cesty III. triedy : 

o III/1278 Ģelpice (u ĤST) ð Bohdanovce nad Trnavou , 
o III/1279 Trnava -Sladovn²cka ð Trnava -Vozovka ð Zavar ð Ģ¼rovce, 

o III/1283 Zeleneľ (kriĥovatka s cestou III/1283) ð ONE Fashion Outlet , 

o III/1286 Hrnľiarovce nad Parnou ð MĒK Voderady ð Voderady ð Pust® Ēœany, 

o III/1287 Trnava -Juh ð Zeleneľ ð Majcichov , 

o III/1288 Buľany ð spojka medzi I/61 a III/1337 , 
o III/1289 Hrnľiarovce nad Parnou ð spojka medzi I/61 a III/1286 , 

o III/1293 Ruĥindol ð Dlh§, 

o III/1294 Biely kostol ð od cesty II/504 k ulici Œadov§, 

o III/1295 Trnava -Ruĥindolsk§ ð Zvonľ²n ð Ruĥov§ Dolina ð Such§ nad Parnou ð 

Koģoln§ ð Dlh§ ð Doœany, 

o III/1296 Zvonľ²n ð Such§ nad Parnou (cez obec Zvonľ²n), 
o III/1297 Ruĥov§ Dolina ð Horn® Oreģany, 

o III/1299 Trnava -Sever ð Doln§ Krup§ ð Horn§ Krup§-Prek§ĥka, 

o III/1300 Ģpaľince ð Jaslovsk® Bohunice, 

o III/1301 Malĥenice ð Jaslovsk® Bohunice, 

o III/1302 Radoģovce ð spojka z III/1301 do obce , 
o III/1310 Malĥenice ð Trakovice , 

o III/1311 Jaslovsk® Bohunice ð JE Jaslovsk® Bohunice ð Ĥikovce, 

o III/1337 Buľany ð Brestovany ð Zavar ð MĒK Vlľkovce ð Majcichov ð Abrah§m ð 

Sl§dkoviľovo. 

 

Na nasledovnom kartograme je uveden® s¼ľasn® zaŦaĥenie cestnej siete v meste Trnava. V s¼ľasnosti 

prech§dza Dohn§nyho ulicou v mieste mimo¼rovřov®ho kriĥovania so ĤST Trnava 18 940 vozidiel 
denne, z  toho 18 % tvoria n§kladn® vozidl§. 

 

 

Obr§zok 1 : PUM Trnava ð Dopravn§ ponuka ð zaŦaĥenie cestnej siete, 2019 ( zdroj: PUM Trnava ) 

 

Verejn§ autobusov§ doprava je tvoren§ celkovo 1 3 linkami, z  toho 5 liniek je  prev§dzkovanĪch po 
Dohn§nyho ulici: 

¶ linka  1 Stroj§rensk§, SACHS - Linľianska - Hospod§rska - Kop§nka, N§m. SUT / Letisko ð VeœkĪ 

Dvor  

¶ linka  2 Linľianska - Gork®ho - Hospod§rska - KamennĪ mlyn 

¶ linka  4 Stroj§rensk§, SACHS - Linľianska - Druĥba - Kop§nka 

¶ linka  5 Botanick§, Jednota - Hospod§rska - ĥel. Stanica - Linľianska - Stroj§rensk§, BOGE 

¶ linka  14  Modranka  ð Hospod§rska - Zel.  kr²ľok  ð Staroh§jska ð Dru ĥba - Viktor²niho n§m. 

 

Aĥ 38 % liniek mestskej autobusovej dopravy prem§va Dohn§nyho ulicou. SpoœahlivosŦ tĪchto liniek je 

v ľase dopravnej ģpiľky naruģen§ vplyvom kongesci², ktor® sa vytv§raj¼ v mieste prejazdu po d 

ĥelezniľnou traŦou. 
 

Vedenie liniek mestskej autobusovej dopravy, vr§tane zast§vok je uveden® na nasledovnom obr§zku. 
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Obr§zok 2: PUM Trnava  ð zber d§t, pr²loha 3, linky MAD  (zdroj: PUM Trnava)  

 

Dohn§nyho ulica je obojsmern§ dvojpruhov§ cestn§ komunik§cia s najvyģģou dovolenou rĪchlosŦou 

50  km/h  a najvªľģou pr²pustnou vĪģkou 4,5  m. Uveden§ cesta je v ľasti od kriĥovatky s ulicou 
Z§hradn²cka po podjazd pod ĤST Trnava rozģ²ren§ na tri jazdn® (odboľn®) pruhy . V celej dőĥke 

komunik§cie s¼ z oboch str§n vybudovan® chodn²ky pre peģ²ch. 

 

 

 

Obr§zok 3: Podjazd v  Dohn§nyho ulici pod ĤST 
Trnava, severnĪ pohœad (zdroj: Google StreetView 

2019)  

Obr§zok 4: Podjazd v  Dohn§nyho ulici pod ĤST 
Trnava, juĥnĪ pohœad (zdroj: Google Street View 2019) 

V rozģ²renom z§ujmovom ¼zem² sa nach§dza aj Bratislavsk§ ulica. Komunik§cia je obojsmern§ s dvomi 

jazdnĪmi pruhmi a najvyģģou dovolenou rĪchlosŦou 50 km/h. 

 

 

Obr§zok 5: Bratislavsk§ ulica, juĥnĪ pohœad smer k ĤST Trnava, (zdroj: Google Street View 2019) 

 

Na severnej strane koœajiska sa nach§dza vĪznamnĪ mestskĪ dopravnĪ uzol tvorenĪ prev§dzkovou 

budovou ĥelezniľnej stanice (hlavnĪ vstup na n§stupiģtia) a autobusovou stanicou.  

V priestore pred ĥelezniľnou stanicou je non-stop parkovisko, smerom k  autobusovej stanici sa 

nach§dza parkovac² dom pre bicykle (automatick§ cykloveĥa). 

V tesnej bl²zkosti oboch stan²c je Park Janka Kr§œa. 
 

 

Obr§zok 6: Pohœad na autobusov¼ stanicu s ľasŦou n§stup²sk a park  (zdroj:  Spracovateœ 2021 ) 
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Ģelezniļn§ doprava 

Mestom Trnava prech§dza traŦ celoģt§tneho vĪznamu 125A (podœa tabuliek traŦovĪch pomerov (TTP) 
Bratislava ð P¼chov a trate 128C  Trnava ð K¼ty a 128B Trnava ð Sereň. 

TraŦ ľ. 125A  je s¼ľasŦou paneur·pskeho tranzitn®ho koridoru ľ. V, je elektrifikovan§ a dvojkoœajn§, 

modernizovan§ na rĪchlosŦ 160 km/h.  Na trati Bratislava Raľa ð Trnava - Nov® Mesto nad V§hom je 

vybudovan® zabezpeľovacie zariadenie 3. kateg·rie - dispeľersk® stavadlo typu SIMIS W, ktor® 

umoĥřuje zabezpeľenie chodu vlakov obsluhou z jedn®ho miesta pre viac dopravn² a medzistaniľnĪch 
¼sekov. 

Tra te 128C  Trnava ð K¼ty (diaœkovo ovl§dan§ zo ĤST Jablonica) a 128B  Trnava ð Sereň s¼ 

elektrifikovan ® a jednokoœajn®. 

Ĥelezniľn§ stanica a spoloľnĪ ¼sek trat² 125A  a 128C  je z§vaĥnĪm priestorovo limituj¼cim prvkom, 

ktorĪ rozdeœuje mesto na dve ľasti. 

 
Na nasledovnom obr§zku je uvedenĪ rozsah ĥelezniľnej infraģtrukt¼ry v r§mci mesta Trnava a bl²zkeho 

okolia. Ĥelezniľn¼ infraģtrukt¼ru tvor² okrem trat² celoģt§tneho vĪznamu aj s¼bor ĥelezniľnĪch vleľiek: 

¶ ĤOS Trnava, a. s., 

¶ LYCOS ð Trnavsk® Sladovne, s. r. o., 

¶ ĤELOS, s. r. o. Trnava, 

¶ TAMA SLOVAKIA, a. s.,  

¶ COMAX -TT, a. s. Trnava,  

¶ PCA Slovakia, s. r. o.  

 

 

Obr§zok 7: Ĥelezniľn§ sieŦ na ¼zem² mesta Trnava (zdroj: https://www.openrailwaymap.org/ ) 

 

 

V ĤST Trnava je situovan® centrum riadenia dopravy (CRD), z ktorej je diaœkovo ovl§danĪ traŦovĪ ¼sek 

Nov® Mesto nad V§hom (mim o) ð Bratislava Raľa (mimo). 

 

ĤST Trnava je: 

¶ samostatn§ ĤST, 

¶ odboľn§ pre jednokoœajn¼ traŦ Sereň - Trnava, Trnava ð K¼ty, 

¶ riadiaca pre DOT Nov® Mesto nad V§hom ð VĪhybřa SvªtĪ Jur, 

¶ pr²pojn§ pre DOT Trnava ð K¼ty, 

¶ dispoziľn§: 

o pre traŦ Trnava ð Sereň pre vģetky vlaky, 

o pre traŦ Trnava ð Jablonica - K¼ty pre vģetky vlaky, 
o Trnava ð uzol Bratislava (ĤST, ktor® s¼ obsiahnut® v ZCP 127 a aj ĤST Bratislava 

Lamaľ, Dev²nska Nov§ Ves) vģetky vĪchodiskov® vlaky n§kladnej dopravy, tie ktor® 

konľia v uzle Bratislava vyrozumieva za ĤST Bratislava-Raľa aĥ do cieœovej stanice, a 

aj do ĤST Dev²nska Nov§ Ves, Rajka HU (mimo vlakov, ktor® maj¼ vlaky v CP urľen¼ 

jazdu cez ĤST Bratislava vĪchod). 

¶ zmieģan§, 

¶ zriaňovacia. 

Koœajov§ sch®ma ĤST Trnava 

Obr§zok 8: SchematickĪ n§ľrt ĤST Trnava (zdroj: Spracovateœ) 

 

Dohn§nyho ulica je veden§ podjazdom pod dopravnĪmi koœajami ľ. 101, 102, 103, 104, 105, 106 , 

manipulaľnou koœajou ľ. 19a a n§stupiģŦami s bezbari®rovĪm mimo¼rovřovĪm pr²stupom: 

¶ N§stupiģte ľ. 1 (komplexn§ rekonģtrukcia v roku 2014) : 

o ostrovn®, vyvĪģen®, zastreģen®, medzi koœajami ľ. 104 a 106, v dőĥke 402 m. 

¶ N§stupiģte ľ. 2(komplexn§ rekonģtrukcia v roku 2018):  

o ostrovn®, vyvĪģen®, zastreģen®, medzi koœ. ľ. 103 a 105, v dőĥke 400 m. 

 

Na n§stupiģtiach ľ. 1 a 2 s¼ vybudovan® osobn® vĪŦahy s pr²stupom z pr²sluģn®ho n§stupiģtia 

a z mal®ho podchodu (vpravo od hlav®ho podchodu pre cestuj¼cich). 

 

Trakľn® vedenie ĤST Trnava a priœahlĪch elektrifikovanĪch medzistaniľnĪch ¼sekoch je nap§jan® z 
trak ľnej nap§jacej stanice Trnava jednof§zovou s¼stavou 25  kV, 50  Hz. 

 

V nasledovnej tabuœke je uvedenĪ s¼ľasnĪ rozsah vlakovej dopravy. Z hœadiska pravidelnosti zavedenia 

v tĪĥdni s¼ vlaky ľlenen® na pravideln® a podœa potreby. Za pravidelnĪ vlak sa povaĥuje takĪ, ktorĪ ide 

podœa grafikonu vlakovej dopravy, poľas obdobia najmenej dvoch mesiacov, minim§lne raz tĪĥdenne 
v urľenĪ deř. Vlaky podœa potreby id¼ podœa grafikonu vlakovej dopravy a  s¼ zaveden® s ohœadom na 

poĥiadavky dopravcov. 

 

https://www.openrailwaymap.org/
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TraŦovĪ ¼sek PravidelnosŦ OD Nex  Pn Mn  Rv  ǲ 

Leopoldov - Trnava  
Pravideln® 99  18  18  2 11  148  

Podœa potreby 4 2 10  0 11  27  

Trnava - Bratislava Raľa 
Pravideln® 142  29  20  2 7 200  

Podœa potreby  4 2 5 0 15  26  

Sereň - Trnava  
Pravideln® 33  2 5 1 0 41  

Podœa potreby 2 0 2 0 2 6 

Trnava - K¼ty 
Pravideln® 22  2 4 0 0 28  

Podœa potreby 0 0 8 2 3 13  

Tabuœka 1: S¼ľasnĪ rozsah vlakovej dopravy (zdroj: ĤSR ð zoģit priepustnosti) 

 
Vysvetlivky:  

¶ OD vlaky osobnej dopravy,  

¶ Nex n§kladnĪ expres, 

¶ Pn priebeĥnĪ n§kladnĪ vlak, 

¶ Mn  manipulaľnĪ vlak, 

¶ Rv ruģřovĪ vlak. 

Cyklistick§ doprava 

Vzhœadom na bodovĪ a rovinnĪ charakter mesta Trnava s¼ na rieģenom ¼zem² optim§lne podmienky 
na rozvoj cyklistickej dopravy. Cyklistick§ doprava je v meste a jeho bl²zkom okol² znaľne rozģ²ren§. 

Podiel cyklistickej dopravy ľin² v s¼ľasnosti 6,6% vģetkĪch ciest obyvateœov mesta, priľom vzhœadom 

na rovinn¼ konfigur§ciu ter®nu je rozvojovĪ potenci§l tohto druhu dopravy v n§vrhovom obdob² veœkĪ. 

Najviac frekventovanĪmi s¼ľasnĪmi trasami cyklistickej dopravy s¼: 

¶ Hospod§rska ulica,  

¶ Koll§rova ulica,  

¶ Ul ica  A. Ĥarno va (pri nemocnici) , 

¶ Dohn§nyho ulica ., 

¶ Park J. Kr§œa, 

¶ Bernol§kova br§na, 

¶ Koll§rova ulica . (pri ţS), 

¶ Zeleneľsk§ ulica . 

Rozsah cyklistickej infraģtrukt¼ry je zrejmĪ z nasledovn®ho obr§zku. Je zrejm®, ĥe ĥelezniľn§ 

infraģtrukt¼ra tvor² vĪznamn¼ l²niov¼ bari®ru, cez ktor¼ v s¼ľasnosti neprech§dza ĥiadna ofici§lna 

cyklotrasa.  

 

  

Obr§zok 9: S¼ľasn§ sieŦ mestskĪch cyklotr§s (zdroj: PUM Trnava)  



   

 

 
ăZVĩĢENIE KAPACITY DOHNćNYHO ULICEò 8 TECHNICKO -EKONOMICKć ĢTĒDIA 

 

4.  CHARAKTERISTIKA ĒZEMIA ð VĩHŒADOVĩ STAV 

Predpoklad§ sa, ĥe trend rastu stupřa automobiliz§cie a pres²dœovania obyvateœstva mimo mesta 

s dopadom na vyģģiu mobilitu bude pokraľovaŦ aj vo vĪhœadovom obdob². Rieģen²m tejto problematiky 

sa zaober§ ăPl§n udrĥateœnej mobility krajsk®ho mesta Trnava a jeho funkľn®ho ¼zemiaò, skr§tene 
ăMobil ita  Trnava a  okolieò. Pr§ce na tomto projekte boli zah§jen® 03.07.2019 a prebiehaj¼ aj poľas 

spracovania tejto ģt¼die. 

Na z§klade spracovan®ho dopravn®ho modelu boli v uvedenom projekte navrhnut® niektor® 

infraģtrukt¼rne opatrenia na zmiernenie n§sledkov rastu mobility obyvateœstva.  

 
V r§mci projektu ăMobilita Trnava a okolieò s¼ posudzovan® nasledovn® scen§re: 

¶ NulovĪ ð ăDo nothingò 

T§to vĪpoľtov§ verzia predstavuje v podstate katastrofickĪ scen§r vĪvoja mesta a MFO. V tomto 

scen§ri sa uvaĥuje s rozvojom z§stavby mesta podœa n§vrhovĪch pl¹ch ¼zemn®ho pl§nu, ale 

neuvaĥuje sa s dostavbou ĥiadnej dopravnej infraģtrukt¼ry, nedoplřuj¼ sa ĥiadne stavby a 

opatrenia. Doch§dza len k vĪvoju poľtu obyvateœov a automobiliz§cie. VĪsledky vĪpoľtu v tejto 

variante s¼ referenľnĪmi hodnotami pre jednotliv® stavby a opatrenia a tĪm je moĥn® dok§zaŦ ich 
dopravn¼ ¼ľinnosŦ po uveden² do prev§dzky. 

¶ NaivnĪ ð ăBussiness as usualò (ăBauò) 

T§to verzia predpoklad§ rozvoj siete na z§klade re§lnych moĥnost². Nastaven® opatrenia pre 

zmenu dopravn®ho spr§vania bud¼ splnen®, avģak tento scen§r je poľ²tanĪ so zohœadnen²m 

rozvoja n²zkeho/stredn®ho/vysok®ho rozvoja socioekonomickĪch aktiv²t a ¼zemn®ho rozvoja. 

¶ MaximalistickĪ ð ăDo allò 

Do modelu s¼ zapracovan® vģetky infraģtrukt¼rne stavby a opatrenia podœa z§sobn²ka projektov, 

taktieĥ vģetky ¼zemno ð pl§novacie dokumenty bez ohœadu na finanľn¼ n§roľnosŦ. Deœba pr§ce 
vypoved§ o skutoľnom namodelovanom stave dopravy na ¼zem² mesta a jeho funkľn®ho ¼zemia. 

Cestn§ doprava 

V oblasti cest nej dopravy boli navrhnut® viacer® rieģenia, medzi ktor® patr² napr. dostavba z§padnej 

a juĥnej ľasti obchvatu mesta Trnava a doplnenie ňalģ²ch komunik§ci². Opatrenia pre rozvoj dopravnej 

infraģtrukt¼ry pre automobilov¼ dopravu s¼ zameran® predovģetkĪm na zaistenie alternat²vnych tr§s 

a ňalej na odstr§nenie dopravnĪch por¼ch, odstr§nenie nehodovĪch miest a skvalitnenie ĥivotn®ho 

prostredia v obytnĪch ľastiach mesta. 
VĪsledky dopravn®ho modelu preuk§zali, ĥe podjazd v Dohn§nyho ulici je najkritickejģ²m miestom 

cestnej infraģtrukt¼ry v Trnave pre individu§lnu automobilov¼ dopravu (IAD ) aj  autobusy verejnej 

osobnej dopravy ( VOD). 

Na grafe je uveden® zaŦaĥenie Dohn§nyho ulice motorovĪmi vozidlami za deř. Do roku 2025 sa 

predpoklad§ vĪraznĪ n§rast poľtu vozidiel predovģetkĪm pre scen§r bez projektu aĥ o 141 %. Pre 

varianty s  projektom sa predpoklad§ n§rast o 67 % pre scen§r ăallò a 58 % pre scen§r ăbauò. 
 

 

Obr§zok 10 : VĪvoj zaŦaĥenia Dohn§nyho ulice automobilovou dopravou, poľet vozidiel za deř (zdroj: PUM Trnava) 

Zn²ĥenie zaŦaĥenia Dohn§nyho ulice vo variante s projektom je sp¹soben® uvaĥovanou dostavbou 

z§padnej a juĥnej ľasti obchvatu mesta Trnava. TĪmto opatren²m sa tranzitn§ doprava vyhĪba centru 

mesta a  tĪm p§dom nedoch§dza k  nadmern®mu zaŦaĥeniu Dohn§nyho ulice. V ňalģom obdob² po 

horizont 2040 sa predpoklad§ pozvoœnĪ n§rast zaŦaĥenia ulice Dohn§nyho motorovĪmi vozidlami. Od 

horizontu 2040 sa predpoklad§ pokles zaŦaĥenia cestnej siete s ohœadom na vĪvoj demografie ð pokles 
obyvateœstva. 

 

Na nasleduj¼com obr§zku je graficky uveden® predpokladan® vyuĥitie dennej kapacity cestnej 

infraģtrukt¼ry. Toto pos¼denie bolo v r§mci projektu ăMobilita Trnava a okolieò spracovan® pre vģetky 

posudzovan® varianty. Pre ilustr§ciu je uveden§ len mapa vyuĥitia dennej kapacity pre scen§r ăbez 

projektu ò a horizont 2025. Z  uveden®ho je zrejm®, ĥe pri absencii infraģtrukt¼rnych opatren² doch§dza 
k  preŦaĥeniu niektorĪch cestnĪch ¼sekov. Medzi preŦaĥen® ¼seky s vyuĥit²m dennej kapacity nad 100 

% patr ² aj Dohn§nyho ulica. 

 

 

Obr§zok 11 : Vyuĥitie denn® kapacity ciest v roku 2025, scen§r ăDo nothingò (zdroj: PUM Trnava) 

  2019 2025 2030 2040 2050

Do nothing му фплпр сллпс сллпс урлпс лул

Bau му фплнф уплом фолоп толом ттл

All му фплом ртлоп пплоп трлнс лпл

мр ллл

нл ллл

нр ллл

ол ллл

ор ллл

пл ллл

пр ллл

рл ллл

Do nothing Bau All
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Predpokladan® vyuĥitie dennej kapacity Dohn§nyho ulice je prehœadne spracovan® v nasledovnej 

tabuœke. 

 

Vyuĥitie celodennej kapacity Dohn§nyho ulice 

Scen§r Do nothing  Bau  All  

2025  > 100%  Ò 90% Ò 100% 

2030  > 100%  Ò 100% Ò 60% 

2040  > 100%  Ò 60% Ò 60% 

2050  > 100%  Ò 50% Ò 30% 

Tabuœka 2: VĪvoj vyuĥitia kapacity Dohn§nyho ulice (zdroj: PUM Trnava) 

 

Poľet vozidiel na Dohn§nyho ulici je v pr²pade scen§ra ăDo nothingò pre vģetky vĪhœadov® horizonty 

vyģģ² ako maxim§lna denn§ kapacita. TakĪto stav je dlhodobo neudrĥateœnĪ a je potrebn® prijaŦ urľit® 

opatrenia zameran® na:  

¶ zn²ĥenie zaŦaĥenia Dohn§nyho ulice odklonen²m ľasti dopravn®ho pr¼du po inĪch 

komunik§ci§ch, 

¶ zvĪģenie dennej kapacity Dohn§nyho ulice. 

 
V r§mci n§vrhu opatren² boli vypracovan® karty jednotlivĪch projektov. Sem patr² aj projekt rozģ²renia 

podjazdu Dohn §nyho ulice pod n§zvom: ăZvĪģenie spoœahlivosti autobusovĪch liniek IDS v ulici 

Dohn§nyho, (56.) Rozģ²renie podjazdu v ulici Dohn§nyhoò. Toto opatrenie je v r§mci dopravn®ho 

modelu zaraden® od horizontov: 

¶ 2025 pre scen§r ăallò, 

¶ 2030 pre scen§r ăbauò. 

N§vrh opatren² pre Dohn§nyho ulicu 

Popis n§vrhu opatren² pre Dohn§nyho ulicu je na karte projektu nasledovnĪ ð ăPresn® rieģenie bude 

stanoven® v podrobnejģej dokument§cii. JednĪm z moĥnĪch rieģen² je vyuĥitie podjazdu v ulici Andreja 

Ĥarnova k odklonen² vozidiel IAD aspoř v jednom smere. Rozģ²renie podjazdu Dohn§nyho, respekt²ve 

celej cesty v oblasti na kateg·riu MZ 15,5/50. S¼ľasŦou je vytvorenie vyhradenĪch jazdnĪch pruhov 

pre autobusy VOD v oboch smeroch. Stavbu je potrebn® koordinovaŦ s ĤSR na z§klade potrebnosti 

rekonģtrukcie ĥelezniľn®ho mostu.ò 
 

Pr²nosy: 

¶ zvĪģenie kapacity ulice pre cestn¼ dopravu, 

¶ moĥnosŦ vyhradenia pruhov pre autobusy VOD, 

¶ zvĪģenie spoœahlivosti a atraktivity autobusov VOD, 

¶ zn²ĥenie emisi² vplyvom zn²ĥenie kongesci². 

 

Rizik§: 

¶ ekonomick§ n§roľnosŦ stavby, 

¶ zabor novĪch pl¹ch pre dopravu, 

¶ jednanie s dotknutĪmi org§ny, predovģetkĪm so ĤSR, 

¶ ĥelezniľn® mosty v Dohn§nyho a Sladovn²ckej ulici s¼ sk¹r na zaľiatku svojej ĥivotnosti a nie je 

tak vhodn® ich vĪznamne upravovaŦ, 

¶ nes¼hlas obyvateœov ulice Andreja Ĥarnova. 

 

Medzi ňalģie navrhovan® opatrenie, ktor® je uveden® v z§sobn²ku projektov patr² tzv. ăCirkulaľnĪ 
dopravnĪ modelò. Ēprava organiz§cie prem§vky v centre mesta Trnava tak, ĥe na uliciach Hospod§rska, 

Dohn§nyho, Tamaģkoviľova, Sladovn²cka, Hlbok§ a Rybn²kov§ bude umoĥnen§ len jednosmern§ 

prem§vka IAD proti smere hodinovĪch ruľiľiek, ale pre autobusy VOD bude k dispoz²cii obojsmern§ 

prem§vka vo vyhradenĪch jazdnĪch pruhoch. 

 

Ģelezniļn§ doprava 

Rozsah osobnej ĥelezniľnej dopravy bol prevzatĪ z podkladov od Ministerstva dopravy a  vĪstavby 
Slovenskej republiky a  je rozdelenĪ do troch vĪhœadovĪch horizontov. V tabuœke s¼ uveden® len poľty 

vlakov v  objedn§vke Ministerstva dopravy a vĪstavby Slovenskej republiky. Vlaky prev§dzkovan® na 

komerľnej b§ze nie s¼ zapoľ²tan®. Na vģetkĪch uvedenĪ traŦovĪch ¼sekoch doch§dza k postupn®mu 

rastu dopravnĪch vĪkonov. 

 

Horizont  
Kateg·ria 

vlaku  
Trnava - 
K¼ty 

Trnava ð 
Bratislava Raľa 

Leopoldov 
- Trnava  

Sereň - 
Trnava  

NultĪ 
od r. 2023  

Ex  0 25  25  0 

R/RE  0 54  64  0 

Os 24 47  0 24  

ǲ 24  125  89  24  

Z§kladnĪ 
od r. 2026  

Ex  0 25  25  0 

R/RE  0 82  77  0 

Os 24 47  0 24  

ǲ 24  153  102  24  

Rozģ²renĪ 
od r. 2030  

Ex  0 37  37  0 

R/RE  0 95  95  0 

Os 32 47  0 47  

ǲ 32  179  132  47  

Tabuœka 3: VĪhœadovĪ poľet vlakov osobnej dopravy vo verejnom z§ujem (zdroj: MDVSR) 

Vysvetlivky:  

¶ Ex expres , 

¶ R rĪchlik, region§lny expres, 

¶ Os osobnĪ vlak. 

 

Stav ĥelezniľnej infraģtrukt¼ry v r§mci mesta  Trnava je pomerne dobrĪ, no pre zvĪģenie 

konkurencieschopnosti s¼ v z§sobn²ku projektov navrhnut® nasleduj¼ce projekty: 

¶ zvĪģenie priepustnej vĪkonnosti na trati 120 v ¼seku Bratislava-Raľa ð Trnava (2030) , 

¶ zvĪģenie priepustnosti na ĥelezniľnej trati Trnava ð Sereň (2030), 

¶ rekonģtrukcia ĥelezniľnej trate Trnava ð Senica ð K¼ty (2040), 

¶ vysokorĪchlostn§ ĥelezniľn§ traŦ Bratislava ð Trnava ð Trenľ²n ð Ĥilina (2050). 

Cyklistick§ doprava 

V r§mci opatren² pre dosiahnutie trvalo udrĥateœnej mobility v meste T rnava boli v  projekte ăMobilita 

Trnava a  okolieò doporuľen® viacer® opatrenie pre rozvoje cyklistickej dopravy. V r§mci koncepcie 

rozvoja cyklodopravy je v  hlavnom dopravnom priestore navrhnutĪch niekoœko cyklotr§s, medzi ktor® 
patr² aj cyklotrasa veden§ cez: ulice Coburgova ð Bratislavsk§ ð Stromov§ ð Dohn§nyho ð Andreja 

Ĥarnova. 

Rozvoj ¼zemia 

V ľase spracovania ģt¼die neboli v z§ujmovom ¼zem² zn§me ĥiadne rozvojov® projekty. 
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5.  POPIS POSUDZOVAN£HO KORIDORU  

SpracovanĪ projekt v rovine technicko-ekonomickej ģt¼die rieģi moĥnosŦ rozģ²renia Dohn§nyho ulice 

na plnohodnotnĪ 4 pruh vr§tane chodn²kov pre peģ²ch a cyklistov v  mieste existuj¼ceho kriĥovania so 

ĥeleznicou - koridor A . 
 

Komplikovan® technick® rieģenia rozģ²renia Dohn§nyho ulice (op²san® ňalej v ľasti 6 tejto spr§vy) 

vy¼stili do hœadania alternat²vneho rieģenia, ktor® by splnilo ciele ģt¼die na zlepģenie dopravnej situ§cie 

v posudzovanej oblasti.  

 
V rozpracovan² rozģ²renia rozsahu zadania bol vymedzenĪ k oridor B , ktorĪ rieģi ¼zemie v osi 

Bratislavskej ulice a  jej predőĥenia do spoloľn®ho predstaniľn®ho priestoru autobusovej a ĥelezniľnej 

stanice.  

V pr iebehu rozpracovania  ģt¼die bol koridor B rozdelenĪ na dve ľasti: 

¶ B1  - rieģenia posudzovan® v priestore pred  historickou budovou  ĥeleznice bliĥģie k centru 

mesta,  

¶ B2  ð rieģenia posudzovan® v priestore za historickou budovou  ĥeleznice smerom 

k  bratislavsk®mu zhlaviu stanice. 
 

 

Obr§zok 12 : Posudzovan® koridory v ¼zem² (zdroj: Spracovateœ) 
 

Hlavn® obmedzuj¼ce prvky v rieģenĪch koridor och  s¼: 

¶ cestn® komunik§cie, 

¶ ĥelezniľn§ dr§ha a jej s¼ľasti, 

¶ inĥinierske stavby  a okolit§ z§stavba, 

¶ infraģtrukt¼ra verejnej hromadnej dopravy,  

¶ inĥinierske siete. 

Koridor A (os Dohn§nyho ulice) 

Cestn® komunik§cie 

¶ okruĥn§ kriĥovatka ul²c Dohn§nyho - Tamaģkoviľova ð Zeleneľsk§ ð 9. m§ja, 

¶ odboľuj¼ce komunik§cie na œavej strane ð Tulip§nov§, Stromov§, odboľenie k Poģte, 

¶ odboľuj¼ce komunik§cie na pravej strane ð Z§hradn²cka, odboľenie k  ul. A. Ĥarnova, 

¶ kriĥovatka ul²c Dohn§nyho ð Koll§rova ð Hospod§rska, 

¶ obojstrann® chodn²ky pre peģ²ch pozdőĥ cel®ho pop²san®ho ¼seku. 

Cestn§ sveteln§ signaliz§cia (CSS) 

V posudzovanom ¼seku sa v s¼ľasnosti nach§dza: 

¶ 1x svetelne riadenĪ prechod pre peģ²ch (pri Pavil·ne Pavil·nu chirurgickĪch discipl²n), 

¶ 2x svetelne riaden® kriĥovatky (Dohn§nyho ð Stromov§; Dohn§nyho ð Koll§rova ð Hospod§rska). 

Ĥelezniľn§ dr§ha a jej s¼ľasti 

¶ koœajisko ĤST v priestore n§stup²ģŦ ľ. 1 a 2 ð so ĥelezniľnĪmi most ami, ktor® tvoria podjazd pre 

Dohn§nyho ulicu. 

Inĥinierske stavby a  okolit§ z§stavba 

¶ l§vka pre peģ²ch ponad Dohn§nyho ulicu s pr²stupom do budovy stanice,  

¶ okolit§ z§stavba ð budovy s  r¹znym vyuĥit²m. 

Infraģtrukt¼ra verejnej hromadnej dopravy 

¶ autobusov® zast§vky v oblasti kriĥovatky Dohn§nyho ð Stromov§. 

Inĥinierske siete  

Poľas pr§c na ģt¼dii nebol  realizovanĪ prieskum inĥinierskych veden². Predpoklad realiz§cie je pre 

potreby TEĢ uvaĥovanĪ v strednodobom horizonte, t.j. 6 - 10 rokov, poľas ktorĪch sa existuj¼ci stav 

bude meniŦ. 

V ocenen² n§kladov sa uvaĥuje s ¼pravou inĥinierskych siet² v husto zastav anom ¼zem². 

V lokalite koœajiska ĤST m§ Spracovateœ inform§cie o existuj¼cich sieŦach zo stavieb moderniz§cie 
ĥelezniľnej trate Bratislava-Raľa ð Trnava a  zo stavieb rekonģtrukcie n§stup²ģŦ [1] . 

 

V posudzovanom kor idore bud¼ dotknut® siete r¹znych spr§vcov. PravdepodobnĪ je vĪskyt siet²: 

¶ vodovodn® potrubia, 

¶ kanaliz§cie ð r¹zne druhy, 

¶ elektrick® rozvody n²zkeho a vysok®ho napªtia, 

¶ verejn® osvetlenie komunik§ci², 

¶ plynovody,  

¶ telekomunikaľn® vedenia (metalick®, optick®) r¹znych spr§vcov. 

 

Na nasleduj¼cej  strane je na ortofoto podklade uvedenĪ z§ujmovĪ koridor A v osi Dohn§nyho ulice. 
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Obr§zok 13 : Koridor A (zdroj: Spracovateœ) 

.  
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Koridor B (os Bratislavskej ulice v predŌģen² Koll§rova / Staniļn§) 

Na nasleduj¼com obr§zku je na ortofoto podklade uvedenĪ z§ujmovĪ koridor B v osi Staniľnej 
a Bratislavskej ulice ponad koœajisko ĤST Trnava . 

Obr§zok 14 : Koridor B (zdroj: Spracovateœ) 

Cestn® komunik§cie a CSS 

¶ kriĥovatka ul²c Brati slavsk§ ð Stromov§, 

¶ odboľuj¼ce vetvy Bratislavskej ulice v priemyseln ej z·ne smerom ku koœajisku, 

¶ kriĥovatka ul²c Koll§rova ð Staniľn§. 

V posudzovanom ¼seku sa v s¼ľasnosti kriĥovatky s CSS nenach§dzaj¼. 

Ĥelezniľn§ dr§ha a jej s¼ľasti 

¶ koœajisko ĤST zhlavie medzi n§kladnou a osobnou stanicou, n§stupiģŦami ľ. 3 a 4, 

¶ ¼ľelov® koœajisko v s¼kromnom vlastn²ctve. 

Inĥinierske stavby a okolit§ z§stavba 

¶ okolit§ z§stavba ð budovy s  r¹znym vyuĥit²m. 

 

 

 

 

Infraģtrukt¼ra verejnej hromadnej dopravy  

¶ autobusov® zast§vky v oblasti autobusovej stanice Trnava . 

Inĥinierske siete 

Poľas pr§c na ģt¼dii nebol  realizovanĪ prieskum inĥinierskych veden². Predpoklad realiz§cie je pre 
potreby TEĢ uvaĥovanĪ v strednodobom horizonte, t.j. 6 - 10 rokov, poľas ktorĪch sa existuj¼ci stav 

bude meniŦ. 

V ocenen² n§kladov sa uvaĥuje s ¼pravou inĥinierskych siet² v husto zastavenom ¼zem². 

V lokalite koœajiska ĤST m§ Spracovateœ inform§cie o existuj¼cich sieŦach zo stavieb moderniz§cie 

ĥelezniľnej trate Bratislava-Raľa ð Trnava a  zo stavieb rekonģtrukcie n§stup²ģŦ. 
V posudzovanom koridore bud¼ dotknut® siete r¹znych spr§vcov. PravdepodobnĪ je vĪskyt siet²: 

¶ vodovodn® potrubia, 

¶ kanaliz§cie ð r¹zne druhy, 

¶ elektrick® rozvody n²zkeho a vysok®ho napªtia, vonkajģie osvetlenie, 

¶ plynovody,  

¶ telekomunikaľn® vedenia (metalick®, optick®) r¹znych spr§vcov. 
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6.  ZVĩĢENIE KAPACITY DOHNćNYHO ULICE 

ZvĪģenie kapacity Dohn§nyho ulice bolo v zmysle zadania posudzovan® v nasleduj¼cich alternat²vach: 

¶ A1  - rozģ²renie cestnej komunik§cie v existuj¼cej osi Dohn§nyho ulice v mieste existuj¼ceho 

kriĥovania so ĥelezniľnou traŦou, 

¶ A2  - mimo¼rovřov® prevedenie Dohn§nyho ulice ponad ĥelezniľn¼ traŦ. 

 
Pri posudzovan² vhodnosti Ňalģieho rozpracovanie uvedenĪch alternat²v sa bral do ¼vahy koridor A , 

ktor®ho opis je uvedenĪ v predch§dzaj¼cej ľasti spr§vy. 

Alternat²va A1 - rozġ²renie cestnej komunik§cie 

Toto technick® rieģenie je v s¼lade s opatren²m, ktor® bolo navrhnut® v projekte ăMobilita Trnava 

a okolieò a zaraden® do z§sobn²ka projektov pod ľ²slom 56 ăRozģ²renie podjazdu v ulici Dohn§nyhoò na 

kateg·riu MZ 15,5/50. 

 
Hlavn® poĥiadavky na technick® rieģenie: 

¶ preverenie moĥnosti rozģ²renia dopravn®ho priestoru na plnohodnotn¼ 4 pruhov¼ komunik§ciu 

s obojstrannĪmi normovĪmi chodn²kmi v rozsahu od okruĥnej kriĥovatky Dohn§nyho ð 

Tamaģkoviľova ð Zeleneľsk§ ð 9. m§ja po kriĥovatku Hospod§rska ð Koll§rova, 

¶ cyklotrasu na Dohn§nyho ulici rieģiŦ podœa moĥnost² (s¼ľasŦ alebo samostatn§ trasa), 

¶ preverenie moĥnosti ¼pravy mimo¼rovřov®ho kriĥovania ĥeleznice a Dohn§nyho ulice ð prestavba 

ĥelezniľnĪch mostov ð preverenie realizovateœnosti prestavby (cieœovĪ stav a etapiz§cia vĪstavby), 

¶ definovanie dopadu pre stavby na ostatn¼ dotknut¼ infraģtrukt¼ru ð ĥelezniľn§ a ostatn§, 

¶ presun autobusovĪch zast§vok do zelene pred objekt poģty bliĥģie k ĥelezniľnej stanici a opaľnĪ 

smer do zelene Pavil·nu chirurgickĪch discipl²n, 

¶ uvaĥovaŦ s umiestnen²m bezbari®rovej l§vky pre peģ²ch na juĥn¼ stranu podjazdu s vy¼sten²m 

k  peģiemu podchodu ĥelezniľnej stanice, 

¶ doplnenie moĥnosti bypasu z predstaniľn®ho parkoviska len pre potreby vĪjazdu autobusov, 

¶ rozģ²renie ð vĪmena vģetkĪch ĥelezniľnĪch mostov maxim§lnej moĥnej dőĥky pol² (cca 21  m) ð 

s jednĪm alebo s viacerĪmi poœami s jednĪm pilierom uprostred (kv¹li podjazdnej vĪģke), 

¶ ponechanie ģirģej ð novģej ľasti a s uvaĥovan²m stavebnĪch ¼prav len ľasti pod n§stupiģŦom 1. 

S¼ľasnĪ stav 

Rozhoduj¼cim obmedzuj¼cim prvkom v mieste rozģirovania ulice je infraģtrukt¼ra ĥeleznice. V mieste 

nad Dohn§nyho ulicou sa nach§dza koœajisko s dopravnĪmi koœajami ľ. 101, 102, 103, 104, 105, 106 

a manipulaľnou koœajou ľ. 19a. 

V mieste kriĥovania s¼ dve zastreģen® ostrovn® n§stupiģtia s bezbari®rovĪm mimo¼rovřovĪm 

pr²stupom. Komplexn§ rekonģtrukcia n§stupiģŦa ľ. 1 bola realizovan§ v roku 2014, n§stupiģte ľ. 2 bolo 
rekonģtruovan® v roku 2018. Vģetky koœaje s¼ elektrifikovan®. 

 

 

Obr§zok 15 : Tvar existuj¼cej mostnej konģtrukcie (prieľny rez [1], zdroj: ĤSR) 

 

Ĥelezniľn§ dr§ha v lokalite Dohn§nyho ulice prech§dza po mostnej konģtrukcii (ĥkm 46,371) s celkovou 

ģ²rkou cca 49,1 m. Most je vňaka historick®mu vĪvoju ĥeleznice zloĥenĪ r¹znych druhov konģtrukci². 

Jedn§ sa o trojpoœovĪ, doskovĪ, ĥelezniľnĪ most s priebeĥnĪm koœajovĪm l¹ĥkom. Koœaje s¼ smerovo 

veden® v obl¼koch. 

PremosŦovanou prek§ĥkou je cesta s obojstrannĪm chodn²kom ð Dohn§nyho ulica. Voœn§ vĪģka otvoru 

podœa mostn®ho listu je 4,85 m, podœa mostnej rev²znej spr§vy 4,2 m. 

V mieste n§stupiģŦa ľ. 1 a pod koœajami ľ. 104, 102 a 101 sa nach§dza p¹vodnĪ most ģ²rky 20,6 m z 
roku 1944. Pribliĥne v rokoch 1989 aĥ 1991 bol most obojstranne rozģ²renĪ. 

NavrhovanĪ stav ð komunik§cia a mostnĪ objekt 

HlavnĪ parameter n§vrhu predstavuje rozģ²renie na 4 pruhov¼ komunik§ciu. Pre zvĪģenie kapacity 

Dohn§nyho ulice bolo v prvom n§vrhu uvaĥovan® s rozģ²ren²m komunik§cie na kateg·riu MZ 15,5/50 

v usporiadan² - ģtvorpruhov§ miestna komunik§cia s jednostrannĪm chodn²kom a jednostrannou 

cyklistickou cestou.  
Celkov§ ģ²rka komunik§cie s chodn²kom a cyklistickou cestou vych§dza 21,0 m. 

 

 

Obr§zok 16 : NavrhovanĪ tvar nosnej konģtrukcie, (zdroj: Spracovateœ) 

 

Priestorov® usporiadanie otvoru existuj¼ceho mostn®ho objektu v ĥkm 46,371 nevyhovuje pre 

navrhovan® ģ²rkov® usporiadanie komunik§cie pod mostom a vyĥaduje ¼pln¼ prestavbu cel®ho mosta 

vr§tane celej spodnej stavby. 

NavrhovanĪ stav ð dopad rozģ²renia na infraģtrukt¼ru dr§hy 

Prestavba existuj¼cej mostnej konģtrukcie by si vyĥiadala nasleduj¼ce z§sahy do infraģtrukt¼ry dr§hy: 

¶ demont§ĥ dotknutĪch ľast² koœaj² 106, 104, 102, 101, 103, 105 a 19a, 

¶ z§sah do syst®mu odvodnenia koœajiska, 

¶ demont§ĥ dotknutej ľasti zastreģenia n§stup²ģŦ ľ. 1 a 2 s preruģen²m rozvodov vonkajģieho 

osvetlenia, informaľn®ho, kamerov®ho a rozhlasov®ho syst®mu (rozsah demont§ĥe zastreģenia by 

bol vªľģ² ako priestor stavby z d¹vodu situovania podpier zastreģenia), 

¶ demont§ĥ dotknutĪch ľast² n§stup²ģŦ ľ. 1 a 2 s preruģen²m k§blovĪch tr§s vedenĪch n§stupiģŦami 

smerom na ĥilinsk® zhlavie stanice, 

¶ ¼pravu trakľn®ho vedenia ð prestavbu trakľnĪch br§n situovanĪch v tesnej bl²zkosti existuj¼cej 

mostnej konģtrukcie, nahradenie prek§ĥaj¼cich br§n novĪmi vo vyhovuj¼cej polohe m¹ĥe vy¼stiŦ, 
vzhœadom na smerov® vedenie koœaj² v obl¼ku do prestavby v celej dőĥke n§stup²ģŦ, 

¶ vytvorenie doľasnĪch n§hradnĪch tr§s k§blovĪch veden² zabezpeľovacieho a oznamovacieho 

zariadenia a silnopr¼dovĪch rozvodov pre zachovanie prev§dzky za miestom stavby v smere 

Ĥilina/Galanta, 

¶ vyb¼ranie existuj¼cej mostnej konģtrukcie vr. spodnej stavby, 

¶ zaistenie stability prev§dzkovanĪch koœaj² susediacich s miestom vĪstavby, 










































